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2. UvVoD
Komunikace mésta - dle stupné osvétlenosti —- GENEREL VO mésta

Svételné technické parametry

Pozadavky na osvétlenost jsou dany CSN EN 13 201-2, ktera platl pro osvétlovani mistnich komunikaci a
vefejnych prostranstvl mést a obci a pfedepisuje poZadavky na osvétlovani mistnich komunikaci a vefejnych
prostranstvi s ohledem na bezpeénost dopravy, ochranu osob a majetku. Osvétleni prijezdnych Gsekl silnic a dainic
nesmi byt v rozporu s touto normou.

Pro dany prostor platl (viz pfiloha } :

1a. pdsmo - hl. komunikace — hlavni pritah kom. I. all. tf ( fialovda ) - stuper osvétleni ME3a-3b Lpk = 1,00 cd/m2
1b. pdsmo - hl. komunikace — hlavni pritah kom. . a lil. tf { Zlutd ) - stupen osvétleni ME4a-4b Lpk = 0,75 cd/m2
2. pasmo — vedlej§i komunikace — priitah obluZnych komunikaci korn. { - stupeth osvétleni MES | Lpk = 0,5cd/m2

3. pasmo - ulice se slabou dopravou obsluzné (ostatni plocha neznaeno ) stupefl osvétleni ME6, Lpk = 0,3 cd/m2

Pii navrhu osvétlovaci soustavy nesmi provozni hodnoty jasu a rovnomérnosti poklesnout pod hodnoty dle tridy
osvétleni ME/MEW

Tridy osvétleni ME a MEW uvedené v tabulce se vztahujl na fidi¢e motorovych vozidel pohybujicich se po
dopravnich tazich se stfedni aZ vysokou povolenou rychlosti.

POZNAMKA 1 Zplsob pfifazeni téchto tfid je popsan v CSN EN 13201-1.Primérny udrzovany jas povrchu
pozemni komunikace (L), celkova rovnomérnost jasu (U, ), podéina rovnomérnost jasu { U, yprahovy pfirlstek (T/)

a tinitel osvétleni okoli (SR ) se méfi a poditaji v souladu EN 13201-3 a EN 13201-4,

Tabulka - Rada tfid osvétleni ME

Tiida |Jas suchého povrchu pozemni kamunikace Omezujici osInéni | Osvétleni okoli
L [cd.m? Uy U T 1%]® SR ®
{udrzovana hodnota)

ME1 220 204 =07 =10 20,5

ME2 |z15 =204 207 <10 205

ME3a |21,0 204 207 <15 205

ME3b |=1,0 20,4 206 =15 0,5

ME3c |21,0 z04 20,5 =15 z05

ME4a |20,75 0,4 20,6 £15 205

ME4b |z 0,75 =204 20,5 <15 205

MES |z0,5 20,35 20,4 <15 205

MEB =03 = 0,35 =04 <15 neuréeno

* Zvy&eni prahového piirdstku o 5 procentnich bodd [ze piipustit v piipadech, kde jsou pouZity svételneé zdioje s nizkym jasem.
{viz poznamka 6)

® Toto kritérium Ize uplatnit pauze v pfipad&, kde k silniéni komunikaci nepfiléhaji jiné komunikace s vlastnimi pozadavky.

POZNAMKA 2 Jas povrchu pozemni komunikace zavisi na osvétlenosti povrchu pozemnl komunikace, odraznych vlastnostech pevrchu
pozemni komunikace a geometrickych podminkach pozorovani. V CSN EN 13201-3 a CSN EN 13201-4 jsou uvedeny dohcdy zaméfené na
jizdu po Useclch komunikace s pozorovaci vzdélenosti v rozmezi 60 a2 180 m.

POZNAMKA 3 Primérny jas ( L) vyjadiuje celkovou Grover [asu, ktera plsobi na fidiZe. Pfi nizké drovni csvitleni, kterd se pouziva na

pozemnich komunikacich, se vykonnost imémé zvysuje s riistem jasu na zakladé zvydeni kontrastni citlivosti, zrakové ostrosti a omezenim
osInéni.

POZNAMKA 4 Celkova rovnomérnast (Ug) je vieobecnym mefitkem zmény jastr a udava, jak dobfe slouzi povrch pezemni komunikace
jako pozadi pro dopravni znaceni, pfedméty a pro ostatni uzivatele komunikace.

POZNAMKA 5 Podélna rovnomarmost (U, ) je méfitkem viditelnosti opakujicich se vzorcl jasnych a tmavych poli na pezemni
komunikaci. Ovliviiuje zrakové podminky na diouhych nepferufovanych dsecich komunikace.

POZNAMKA B Prahovy pliristek { T/) vyjadiuje, Ze osvétleni pozemnich komunikaci nejen zlep&uje zrakové podminky, ale je také
zdrojem omezujiciho osinéni, jehoz stupefi zavisi na typu svitidel, svételnych zdroji a na geometrickém uspofadani osvétlovaci soustavy.
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Nizkotlake sodikave vybojky a zafivky se povaZuji za zdroje s nizkym jasem. V pfipadé svitidel s témito svételnymi zdroji a jinych svitidel s
niz&im nebo stejnym jasem, nez maji tyto zdroje, Ize podle poznamky a tabulky 1a a podle paznamky b tabulky 1b pfipustit vy53i hodnoty.
POZNAMKA 7 Osvétlenl omezené jen na silniéni komunikaci neumoZiuje dostateéné vnimat bezprostfedni okoli komunikace ani
Udastniky provozu pohybuijici se po jejim okraji. PoZadavky na Zinitel osvétleni okoli { SR ) se pouZivaji pouze v piipadech, kdy k uvazované
komunikaci nepfiléhajt jiné komunikace s vlastnimi poZzadavky na osvétleni, napf. chodniky, cyklistické stezky neba nouzoveé pruhy.

2.1 Pravni ramec VO

Do samospravni plisobnosti obci nale2i | sprava a udrZba vefejného osvétleni, Dle zakona €.172/91 Sb. CNR ze dne
24.4.1991 o pfechodu nékterych véci z majetku Ceské republiky do viastnictvi obci (zména: 485/1991Sb., 10/1993
Sb.), patfi VO do vlastnictvi mésta a vztahuji se na néj viechna zédkonna opatfeni zékona o obcich

¢.367/1990 Sb. ve zné&ni zmé&n 439/1991 Sb., 485/1991 Sb., 553/1991 Sb.,302/1992 Sh., Nalez Ustavniho soudu
CSFR ze 17.9.1992, 68/1993 Sb., 279/1995 Sb. Verejné osvétleni se stalo majetkem obcl. S timto majetkem ovéem
ha mesta pfesly povinnosti spojené s viastnictvim VO.

Tyto povinnosti jsou pfedevdim:

* Vedenl VO v G¢etnictvi jako nehmotny majetek

= Zajisténl rekonstrukei a vystavby

« Planovani oprav a rekonstrukei

» Zajisténi provozu a udrzby

2.2 Sprava VO

Vzhledem ke znacnému majetkovemu rozsahu VO, Ktery je navic rozmist&n po celé plode mésta, je zajisténi vyse
zminénych Ukold naroénym problémem. Mozna také proto, ze v minulosti se problémem VO zabyvalo jen okrajové,
Casto vznikal system VO Zivelng, nekencepéné, bez znalosti problematiky. Dneéni stav a &asto téz mordlni a
technicka zastaralost jsou disledkem tohoto minulého pfistupu.

Vefejné osvétleni je asto také vnimano jako "nechté&né dite”, které ukrajuje nemalé finan&ni prostifedky z méstského
rozpoctu. Toto je skute¢nost. Pravdou je, Ze v provozu VO jsou skryté rezervy, které mohou znamenat provozni
uspory v rozsahu 40 — 70% souéasného stavu.

3. SYSTEMOVY PRiISTUP K PROBLEMATICE VO

Vefejne osvétleni je sloZity svéteing-technicky systém jehoz provoz, udrzba a koncepce rozvoje vyZaduje
profesionalni pfistup a to zejména proto, Ze se jednd o velmi nakiadny systém, jak z hlediska spotfeby elektrické
energie, tak z hlediska adrzby. Aby provozovatel mohl korektné rozhodovat ve v8ech zmin&nych &innostech musi
existovat operativni analyza tohoto svételné-technického systému a priibézny evidengni systém, ktery nasledng
umeozhuje Cinit odborna a ekonomicky efektivni opatfeni.

Zatatkem skutecného feeni problém provozu, udrzby, technického stavu a finanéni narognosti by mélo byt

vypracovani nekolika zakladnich dokumentd, které jsou zakladem systémového pfistupu k VO v dané mésts &i mésté.
Jsou to:

+ Generel verejného osvétleni
* Pasport vefejného osvétleni
*+ Energetické a provozni optimalizace

4, GENEREL VEREJNEHO OSVETLENi

4.1 Obsah generelu VO

Generel VO stanovi svételné-technické parametry VO bez ohledu na jeho skuteény stav. Generel vefejného osvétlen|
mesta vychazi vzdy z Gdajd pasportu mistnich komunikaci a silnignich pratahd, Gzemniho planu, materialli pamatkove
pete, generelu rozvoje dopravy, poZadavkl DI z hlediska bezpe&nosti provozu a platnych CSN norem.

Generel VO je zdkladni smérnici pro VO v daném mésté &i obci. Je hlavnim souborem pravidel, pozadavkii,
zakonu a norem jimiz se fidi rekonstrukce, obnova, modernizace, planovani a vystavba vefejného osvétleni.
Hlavni soucasti generelu VO je svételng technicka ¢ast. Generel VO zatfldl komunikace, parkovistg, cyklistické
stezky, chodniky a p&si zony do pfisluiné t¥idy osvétleni a tim uréuje pozadavky na osvétleni dle hormovanych
hodnot.

Tato svételné technicka Cast je podkladem spravce pro VO pfi zadavani pozadavkl pro jednotlivé objekty VO ve
meésté.

4.2 Ugel generelu VO

* Urcuje zakladni svételng-technické charakteristiky celého systému VO tak, aby bylo mozno provadét jeho obnovu,
planovat jeho rekonstrukce, modemizace a energetické optimalizace

+ Je podkiadem spravce VO pro zadavani konkrétnich akoltl projek&nim a stavebnim organizacim

* Po zpracovani pasportu davg moznost objektivniho zhodnoceni stavajiciho stavu VO



4.3 PODKLADY

+ Digitalni mapa mésta

* Platné normy CSN

« Podklady SUS — séitani dopravy, druhy a &isla silniénich komunikaci dle CSN 73 6101 prochazejicich obci
+ Zakony, vyhlagky, tykajici se vefeiného osvétieni:

5. NORMATIVNI DOKUMENTY

+ CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

+ CSN EN 13201-1 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 1: Vybér tfid osvétleni
« CSN EN 13201-2 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 2: PoZadavky

« CSN EN 13201-3 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 3: Vypoget

« CSN EN 13201-4 (36 0455) Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Méfent

6. DEFINICE NEKTERYCH POJMU

Pro tiéely tohoto dokumentu plati terminy a definice uvedeng v CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3 dopinéné o
nasledujici terminy a definice;

Druh uzivatele

Osoba anebo druh vozidla ve vefgjnem dopravnim prostoru

Motorova doprava (M) - motorova vozidla kromé velmi pomalych vozidel

Velmi pomala vozidla (S) - motorova vozidla s nejvyssi konstrukéni rychlosti 40km/h ( v nékterych zemich 50km/h ),
vozidla taZzena zvifaty a jezdci na zvifatech

Cyklisté (C) - osoby na kolech a mopedech s nejvy3al konstrukéni rychlosti 50km/h (v nékterych zemich 40km/h)
Chodci {P) - chodci a osoby na invalidnim voziku

Typicka rychlost hlavniho uzivatele

Odhadovana rychlost uzivatele, ktery je definovan jako hiavni druh uZivatele relevantni cblasti. Je-li hlavni uzivatelem
motorova doprava spelu s dalim uZivatelem, povazuje se za hlavniho uZivatale motorova doprava.

Relevantni oblast

UvaZovani &ast vefejného dopravnihe prostoru.

Konfliktni oblast

Relevantni oblast, kde se vzéjemné protinaji dopravni proudy vozidel nebo kde se pfekryvaji prostory s dalimi druhy
uZivatell.

Intenzita sitnicniho provozu

Potet vozidel, ktery projede urlitym pfi¢nym fezem komunikace ve zvoleném &asovem obdobl v obou dopravnich
smérech. Mé&fi se jako primé&rna denni intenzita provozu.

Naroénost navigace

Stupeni usili, které musi uzivatel pozemni komunikace vynaloZit, aby byl na zakladé ziskanych informaci schopen
spravné zvolit komunikaci a jizdni pruh a byl schopen udrzovat nebo ménit rychlost a polohu na jizdnim pasu.
Riziko kriminality

Rizike kriminality v uvazovaném dopravnim prostoru, ve srovnani s rizikem kriminality v 3ir§im okoli.

Slozitost zorného pole

Soubor viivu osvétleni a jinych viditelnych prvkid v zorném poli uzivatele komunikace, které uZivatele uvadéji v omyl,
rozptyluji, rui a nebo obtézuji.

Urover jasu okoli

Odhadovana aroven jasu okoli.

Venkovskému prostiedi odpovida maly jas pozadi.

Méstskemu prostiedi odpovida stiedni jas pozadi.

Meastskemu centru odpovida velky jas pozadi.



7. TRIDY OSVETLENI

Norma CSN EN 13201-2 stanovuje &tyfi hlavni fady tfid osvétleni, jednu alternativni tfidu osvétieni a dvé dopliikoveé
fady tiid osvétleni:

7.1 Tridy osvétleni ME

Vztahuji se na fidite motorovych vozidel pohybujicich se po pozemnich komunikacich stfedni aZ vysokou povolenou
rychlosti.
Rada tifd ME

[ ME1 | ME2 [ ME3a | ME3b [ME3c | ME4a [ ME4b : ME5 | ME6

7.2 Tridy osvétleni MEW
Shodné jako ME, ale pro mokry povrch komunikace,
Rada tfid MEW

[ MEW1 | MEW2 | MEW3 | MEW4 | MEWS |

7.3 Tridy osvétieni CE
Vztahuji se na fidice motorovych vozidel a jiné uzivatele pozemni komunikace
v konfliktnich oblastech, jako jsou obchodni tiidy, sloZit&jsl kiizovatky, okruZnl
krizovatky, Useky, kde se tvofi dopravni zacpy, atd.
Rada tfid CE
[ CED | CE1 [CE2 [CE3 [CE4 | CE5 i

7.4 Tridy osvétleni S

Jsou uréeny pro p&si a cyklisty pohybujici se po komunikacich pro pe&si nebo cyklisty,
zpevnénych krajnicich a ostatnich &astech pozemnich komunikacl, ktere leZi
oddé&iéné nebo podél jizdniho pasu, po komunikacich v sidelnich Utvarech, pésich
zonach, parkovacich plochach, gkolnich dvorech apod.

Rada tfid S

[S1 |52 [S3 [ S4 [S5 |S6 |57

7.5 Alternativni tfidy osvétleni A
Alternativnl tfida osvetieni k tfidé S.
Misto vodorovneé osvétlenosti se hodnoty udavaji ve polokulové osvétlenosti.
Rada tid A
[A1 [A2 [A3 | A4 [ A5 [ AB l

7.6 Doplikova tfida osvétleni ES

Pouziva se pro p&si zény za G&elem sniZzeni rizika kriminalniho deliktu a zvy$eni
pocitu bezpedi.

Rada tfidy ES

[ES1 |ES2 |ES3 |ES4 |ES5 |ES6 |[ES7 |ES8 |ES9

7.7 Dopliikova trida osvétleni EV
PouZivéa se v situacich, kde je tfeba zajistit dobrou viditelnost svislych ploch, napt. na
kfizovatkach.
Rada tfidy EV
[EVA [EV2 [EV3 JEv4 |EV5 |[EVe l

7.8 Sousedni oblasti
Mezi sousednimi oblasti nema byt vatsi rozdil nez dvé porovnateiné téidy. Oblast s nejvétsi doporuéenou hiadinou
osvétleni je referengni oblasti. Aby tato doporuéeni mohia byt pouzita v pfipadech, kdy se v sousednich oblastech

uplatiuji po2adavky zaloZzené na jasu a na vodorovng osvétlenosti, jsou v nasledujici tabulce uvedeny tiidy osvétleni
s porovnatelnymi hiadinami osvétleni.



Tabulka — Stanoveni modelové situace

8. ZATRIDENIi KOMUNIKACI DO TRID OSVETLENI
Ve mesté byly komunikace zatfidény do nasledujicich tfld osvétlent

8.1 TFida osvétleni ME 3a, 4a, 4b

{V mapové &asti znadeno fialové) ===========

Jas suchého povrchu komunikace L = 0,75{(cd/m2)
Celkova rovhomérnost jasu povrchu Uo = 0,4
Podélna rovnomérnost jasu povrchu Ul > 0,6
Omezujici oslnéni Tl = 15

Osvétleni okoli SR = 0,5

Hlavni uZivatel motorova doprava

Typicka rychlost hlavniho uzivatele vétéi nez 60km/h
Dal$i povoleny uzivatel velmi pomalé vozidla, cyklisté, chodci
Nepovoleny uZivatel neni

Skupina svételnych situaci A3

Pfeviadajici potasi suché

Komunikace smérové nerozdélena

Hustota kfiZovatek (pocet kfizovatek/kim) < 10
Intenzita silniéniho provozu > 8 000 vozidel za den
Konfliktni oblast ne

Stavebni opatieni ke zklidnéni dopravy ne

SloZitost zorného pole bézna

Naroénost navigace vétsi nez béina

Jas okoli stfedni

Parkujici vozidla nevyskytuji se

Na uvedene komunikaci se nachazi kruhovy objezd.

8.2 Trida osvétleni MES

Jas suchého povrchu komunikace L = 0,5(cd/m2)

Celkova rovnomérnost jasu povrchu Uo = 0,35

Podélna rovnomérnost jasu povrchu Ul = 0,4

Omezujici osinéni Tl = 15

Osvétleni okoli SR z 0,5

Hlavni uZivatel motorova doprava, velmi pomala vozidla,cyklisté

Typicka rychlost hlavniho uzivatele vétsi nez 30km/h a mendi nez 60km/h
Dalsi povoleny uZivatel chodci



Nepovoleny uZivatel neni

Skupina svételnych situaci B2

Pfevladajici potasi suche

Komunikace smérové nerozdélena

Hustota kfizovatek (pocet kiizovatek/ikm) = 3
Intenzita silniéniho provozu > 4000 vozidel za den
Konflikini oblast ne

Stavebni opatfeni ke zklidnéni depravy ne
SloZitost zorného pole bézna

NaroZnost navigace bézna

Jas okoll stfedni

Parkujici vozidla nevyskytuji se

Intenzita cyklistického provozu bézna

8.3 Tf¥ida osvétleni ME 6

{V mapové £asti neznaceno - ostatni vedlejdi komunikace mésta )
Jas suchého povrchu komunikace L 2 0,3 (cd/m2)

Celkova rovnomérnost jasu povrchu Uo = 0,35

Podéina rovnomérnost jasu povrchu Ul z 0,4

Omezujici oslnéni Tl = 15

Osvétleni okoli SR z 0,5

Hlavni uZivatel motorova doprava, velmi pomalé vozidla,cyklisté
Typicka rychlost hlavniho uzivatele vétsi nez 30km/h a mensi nez 60km/h
Dalsi povoleny uzivatel chodci

Nepovoleny uZivatel neni

Skupina svételnych situaci D2

Previadajicl potasi suché

Komunikace smérové nerozdélens

Hustota kfizovatek (pocet kiiZzovatek/km) = 3

Intenzita silniénfho provozu < 7000 vozidel za den

Konfliktni oblast ne

Stavebni opatfeni ke zklidnéni dopravy ne

SloZitost zorného pole bé&zna

NaroZnost navigace bézna

Jas okoli stfedni

Parkujici vozidla - vyskytuji se

Intenzita cyklistického provozu b&zna

8.4 Tfida osvétleni S 4

(V mapové &asti neni znaceno - parkové plochy )
Primérna osvétlenost povrchu komunikace E 2 5 Ix
Minimalni osvétlenost Emin 2 0,6 Ix

Hlavni uzivatel chodci

Typicka rychlost hlavniho uzivatele rychiost chize

Dalsi povoleny uzivatel neni

Nepovoleny uzivatel motorova doprava, velmi pomala vozidla a
cyklisté

Skupina svételnych situaci E1

Riziko kriminality b&Zné

Rozpoznani obli¢eje neni potfeba

Intenzita p&stho provozu bézna

Jas okoli maly

Tvofi chodniky ve mésté a v mapé nejsou graficky specifikovany.

Provozovatel VO je povinen sezndmit se se zn&nim CSN EN 13201 - 1,2,3 a v praxi se fidit jejimi ustanovenimi.



9. VYSLEDKY GENERELU VO
Mésto ZUBRI

9.1a PREHLEDOVA MAPA INTENZITY DOPRAVY / zdroj : MD CR )

I

Mésto ZUBRI

Pro navrh Gprav byly komunikace rozdéleny na &tyfi provozni pasma:

1a. pasmo - hi. komunikace — hlavni pritah kom. It &.1/35 (&ervena ) - stupef osvétleni ME3a-3b Lpk = 1,00 cd/m2
1b. pasmo - hl. komunikace — hlavni pritah kom. IV tf & 01877( zluta ) - stupeii osvétieni ME4a-4b Lpk = 0,75 cd/m2
2. pasmo — vedlej§i komunikace — pritah obsluznych komunikaci kom. ( zelena - stupef osvétleni ME5 , Lpk = 0,5cd/m2

3. pasmo - ulice se slabou dopravou obsluzné,(ostatni plocha neznateno ),stupefi osvétleni MES, Lpk = 0,3 cd/m2



9.2 a Tabulka zatfidéni jednotlivych ulic mésta do tfid osvétleni

Zafazeni dle
CSN-EN 13
201-1
cisle nazev ulice Pozad. PoZadovana | PoZadovana | Pozadovana | Vypoétena | Vypoltena Vypoctena
ulice tiida osvétlenost celkova podélna osvétlenost celkova podélna
osvétleni dle EN rovromérnost! rovnomérnost | dle EN rovnomémost | rovnomérnost
Lm (cd.m2) | Lm {cd.m2) Uo Ui Lm {cd.m2) Uo Ui
1 Bofkova ME 5 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
2 Bfezovec ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
3 Certoryje ME & 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
4 Drazky ME 6 0.3 0,35 0,4 Q.57 0,47 0,67
5 Dropéavka ME 6 0,3 0,35 4 0,57 0,47 0,67
5] Galicky ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
7 Haje ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
8 Hamerska ME & 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
9 Hlavni ME 4a 0,75 0,4 0,6 0,82 0,56 0,61
10 Horni ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
11 Josefa Holige ME & 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
12 Josefa Pelikdna ME 6 0,3 .35 0,4 0,57 0,47 0,67
13 K Nahonu ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
i4 K Prachovni ME 6 0,3 0,35 04 0,57 0,47 0,67
15 Ke Kaplitce ME 5 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
16 Machulky ME 6 0,3 0,35 0,4 0,67 0,47 0,67
17 MUDr. Ant. Fabidna ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
18 Na Bofkov ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
19 Na Galitky ME & 2,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
20 Na Hurce ME 6 0.3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
219 Na Kopci ME & 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
22 Na Nivach ME 6 0,3 0,35 04 0,57 0,47 0,67
23 Na Potoku ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 067
24 Nad Fojtstvim ME & 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
25 Nad Rozcestim ME 4a 0,75 0,4 0.6 0,82 0,56 0,61
26 Nad Skolou ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0.67
27 Nad Toénou ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
28 Nadrazni ME & 0.5 0,35 0.4 0.57 0,47 0,67
29 Okruzni ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
30 Padoly ME 6 0,3 0,35 04 0,57 0,47 0,867
31 Pod Cihadlem ME 6 03 0,35 0,4 0,57 0,47 0,867
32 Pod Hirkou ME 5 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
33 Pod Javornikem ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
34 Pod Kostelem ME 6 0,3 0,38 0.4 0,57 0,47 0,67
35 Pod Liplvkou ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
36 Pod Obechikem ME 5 0.5 0,35 04 0,57 0,47 0,67
37 Pod Ostrym ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
38 Porubky ME 6 0.3 0,35 0,4 0,67 0,47 0,67
38 Postovni ME 5 0.5 0,35 0.4 0.57 0,47 0,67
40 Prevrati ME 5 0,56 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
41 Pigna ME & 03 0,35 04 0,57 0,47 0,67
42 Randusky ME & 0,3 G,35 0,4 0,57 0,47 0,67
43 Ro#novskd ME 4a 0,75 0,4 0,6 0,82 0,56 0,61
44 Sidlisté 6. Kvétna ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
45 Sidligtni ME & 0,5 0,35 0.4 0.57 0,47 0,67
46 Skalka ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 .67




Zafazeni die
CSN-EN 13
201-1
Cislo nazev ulice PoZad, PoZadovana | PoZadovana | Po2adovand | Vypodtend Vypodtena Vypodtena
ulice tiida osvétlenost celkova podélna osvétlenost celkova podélna
osvétlenf dle EN rovriomérnost [ rovnomérnost die EN rovnomémost [ rovnomeérnost
Lm (ed.m2) | Lm (cd.m2} Us Ui Lm {cd.m2) Uo Ui

47 Starozubecka ME 5 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
48 Safrénovd ME 6 03 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
49 Skelni ME 6 03 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
50 ThDr. Metodé&je Micoly ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
51 U Bedvy ME § 0,5 0,35 0.4 0.57 0,47 0,67
52 U Domoviny ME & 0,3 0,35 0.4 0,57 0.47 0,67
53 U Rozcesti ME 6 0,3 0,35 0.4 0,57 0,47 0,67
54 U Tisu ME 6 3,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
55 U Traktorky ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
56 U Trati ME 5 0,5 0,35 0,4 0.57 0,47 0,67
57 Vaglava Prochazky ME 6 0,3 0,35 0.4 0.57 0.47 0,67
58 Véclava Sedlaka ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
59 Za Kovarnou ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 0,67
&0 Zahumeni ME & 0,3 0,35 0,4 0,57 06,47 Q.67
61 Zemanky ME 6 0,3 0,35 0,4 0,57 0,47 (6,67

pritah |/ 35 ME 3a 1 0,4 0,7 1,43 0,58 0,76

Vnitroblok SIDLISTE 54 {51x)

10. Technické doporuéeni pro osvétleni
10.1 Regulace vefejného osvétleni

V riznych Casovych obdobich noci mdzZe dochazet k vyznamnym rozdilim parametrl, obzvlaété ke zméné jasu okoli
a intenzity provozu. MiOZe tak dojit k ke zméné tfidy osvétleni odvozenych pro rlizna &asové obdobi. Béhemn obdobi,
pro které vychazi tfida s mensdimi naroky na hladinu osvétleni, je mono sniZit hladiny osvétieni.

Vhodnym zplsobem ke snizeni hladiny osvétleni je plynula regulace jednotlivych svitidel -osvétlovaci soustavy

v zavislosti na mistnich podminkach dopravy.

Touto regulaci VO je mozné dosahnout az 40% uspory el. energie a o 100% je mozné prodlouZit Zivot svételnych
zdroj.

10.2 Podani barev

Vhodnost pouZiti svételnych zdroj z hlediska podani barev je tfeba zvaZovat v kazdé situaci. Osvétlovaci soustava
ma zabezpetit takovy stupef podani barev, ktery je nezbytny pro navigaci fidi¢l, orientaci chodcll, identifikaci osob
nebo pfedmétd. Hlavni ticel je stanovit pozadavky s ohledem na bezpedénost, ale silnicni spravni Gfad miZe mit vatsi
poZadavky na podani barev z dlivodu zajisténi vétdiho konfortu nebo podminek pro snimani kamer.

10.3 Osvétleni pfechodi pro chodce

Mistni osvetleni ma zajistit dostateéné osvétleni chodcl ze strany pfijizdéjicich vozidel v celé oblasti pfechodu. Svisla
osvétlenost chodel ma byt vyrazné vy$si nez vodorovna osvétlenost pfilehlé komunikace zajisténa béznou
osvétlovaci soustavou komunikace. V oblastech na obou koncich pfechodu, kde chodci &ekaji pfed vstupem do
jizdniho pasu, je také nutno zajistit dostatec¢nou osvétlenost. Osvétleni omezené na oblast pfechodu pro chodce a na
uzky pas kolem néj vyvolava divadelni efekt, ktery pomaha upoutat pozornost.

Osvétleni pfechodu lze zajistit;

* Vhodnym umfisténim b&Znych svitidel pro pozemni komunikace, tak aby bylo dosazeno negativiiiho kontrastu, pfi
kterém je chodec vniman jako tmava siueta na svétiém pozadi

+ Pfidavnymi svitidly, kterymi se pfime osvétli chodci na a u pfechodu



ZUBRI

Vypocet osvétleni pro navrh Gprav VO

dle CSN EN 13 201 -2

SOUHRN VYSLEDKU VYPOCTU

Pozadované Vypoétené Vysledek
TYP SVITIDLA tfida Osvétlovaci Parametry Parametry - hodnoceni

komunikace | soustava Pro komunikaci

Cd/m2/ Uo [ Ui Cd/m2/ Uo [/ Ui
ST50/50W ME 6 jednostranna 0,3 /035 / 04 [057 /058 / 058 |VYHOVUJE
ST50/50W ME 5 jednostranna |05 /0,35 / 04 |057 [ 058 / 0,58 |VYHCVUJE
STS50/7T0W ME 4b jednostranna |0,75 /04 / 05 |093 /055 / 0,61 [VYHOVUJE
STS50/7T0W ME 4a jednostranna |0,75 /04 [/ 06 |093 /055 / 0861 [VYHOVUJE
ST100/100 W ME 3b jednostranna (1,0 /04 / 06 [132 /(064 / 0,73 |VYHOVUJE
ST100/100 W ME 3a jednostranna (1,0 /04 / 07 |132 [ 08684 / 0,73 |[VYHOVUJE

Pfiloha :

Instalace . Kom ME 4b ( Vypocet pro komunikaci ME 4a, 4b, ME 5, ME 6 )

vvvvvv
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